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В годы Великой Отечественной войны 
в состав Забайкальского военного округа 
(ЗабВО) входили Иркутская и Читинская 
области, Бурят-Монгольская и Якутская 
АССР. 15 сентября 1941 г. в г. Чита было 
сформировано полевое управление Забай-
кальского фронта. 11 марта 1942 г. Забай-
кальский военный округ был преобразован 
в Забайкальский фронт (Забфронт) (Ростов, 
2007. С. 7, 8). К началу войны мобилизаци-
онные планы областных, городских и рай-
онных военных комиссариатов округа были 
отработаны и включали: планы комплекто-
вания воинских частей автомехтранспор-

том, водительским составом, тарой под го-
рючее, заправочным оборудованием, рас-
чётную часть по поставке автомашин и 
тракторов (Государственный архив Алтай-
ского края (ГААК). Ф. П-5155. Оп. 2. Д. 4. 
Л. 36; Русский архив…Том 13. С. 249). 
Серьезным недостатком в мобилизацион-
ной готовности всех регионов округа нака-
нуне Великой Отечественной войны явля-
лось плохое техническое состояние авто-
мехтранспорта, отсутствие должной ре-
монтной базы и запасных частей. С нача-
лом войны на техническом состоянии ав-
томехтранспорта негативно отразились 
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массовый призыв водительских и механи-
заторских кадров и безответственное отно-
шение ряда руководителей партийных, го-
сударственных органов и хозяйственных 
организаций к выполнению мобилизацион-
ных нарядов. Проверки, проведённые ра-
ботниками областных военкоматов, вскры-
ли серьёзные недостатки в мобилизацион-
ной готовности как руководящих партий-
ных и государственных органов, так и ряда 
организаций и учреждений. Проверка моб-
готовности Балейского района Читинской 
области, проведенная 30 июня 1941 г., по-
казала, что из 194 имеющихся машин в 
войска было поставлено только 78 из 126 
по наряду (Ростов, 2005. № 3–4. С. 272). В 
автохозяйствах района горючее не было 
забронировано для поставки автомашин к 
линии железной дороги. Кроме того, 
имеющиеся на складах запчасти и инстру-
мент не были закреплены за автомашина-
ми, приписанными к поставке в Рабоче-
Крестьянскую Красную Армию (РККА). 
Планы замены водительского состава, ухо-
дящего по мобилизации, отсутствовали. 
Подготовка водительского состава из числа 
девушек и невоеннообязанных не проводи-
лась. Весь автотранспорт, предназначенный 
к поставке, требовал проведения капиталь-
ного и среднего ремонта. Большая часть 
исправных машин стояла без резины (Госу-
дарственный архив Забайкальского края 
(ГАЗК). Ф. П-6307. Oп. 27. Д. 10. Л. 58, 59). 

16 июля 1941 г. бюро областного коми-
тета ВКП(б) Бурят-Монгольской АССР 
рассмотрело вопрос «Состояние автомо-
бильного парка республики». В принятом 
постановлении было отмечено, что «не-
смотря на некоторое улучшение состояния 
автомашин (количество автомашин 3 кате-
гории по сравнению с 1940 г. сократилось с 
57 % до 51 %), автотранспорт республики 
находится в неудовлетворительном состоя-
нии. На 1 июля 1941 г. исправных и тре-
бующих текущего ремонта имеется лишь 
57 % автомашин, а остальные 43 % требуют 
среднего и капитального ремонта» (Россий-
ский государственный архив социально-
политической истории (РГАСПИ). Ф. 17. 
Оп. 22. Д. 389. Л. 150). 

Выполнение нарядов на поставку ма-
шин в Читинской области осложнялось и 
тем, что наряд был составлен явно завы-
шенным, без реального учета количествен-
ного и качественного состояния автопарка. 
«Если соблюдать процент изъятия, – отме-
чал областной военный комиссариат, – то 
наряд не будет выполнен, а нарушать про-
цент не дают автохозяйства. Например, же-
лезная дорога имеет телеграмму из Москвы 
не поставлять свыше установленных про-
центов изъятия. Такие же указания имеют и 
другие организации» (Там же). Райкомы 
ВКП(б) и райисполкомы решительных мер 
к руководителям автохозяйств в части вос-
становления автомашин своевременно не 
принимали, ограничивались бесконечными 
решениями Суженных заседаний и контро-
ля за выполнением этих решений не осуще-
ствляли (ГАЗК. Ф. П-6307. Oп. 27. Д. 10. 
Л. 58). На 1 июля 1941 г. техническому ос-
мотру в Читинской области было подверг-
нуто 7914 автомашин. Из ходовых автома-
шин технически исправными оказалось 
только 2482, что составляло 31,3 %. Требо-
вали капитального, среднего и текущего 
ремонта 4083 – 55,4 %. Из числа неходовых 
автомашин находились в ремонте и требо-
вали ремонта 3531 – 44,6 %. В сравнении с 
1 июля 1940 г. количество исправных ма-
шин уменьшилось на 13,67 % (ГАЗК.  
Ф. П-3. Оп. 1. Д. 942. Л. 2, 3, 6, 7). Отсутст-
вие ремонтных мастерских общего пользо-
вания и «хищническая» эксплуатация авто-
транспорта по мелким хозяйствам порож-
дали порочную практику восстановления 
одной автомашины за счет неходовой, 
стоящей в ожидании ремонта, вследствие 
чего от 221 автомашины из числа осмот-
ренных и ожидающих капитального ремон-
та, остались рамы и кабины (Там же. Л. 11). 

С 23 июля 1941 г. на территории За-
байкальского военного округа начались 
Большие учебные сборы с массовой по-
ставкой автотранспорта и военнообязанных 
из народного хозяйства (ГАЗК. Ф. П-6307. 
Oп. 27. Д. 10. Л. 93). Для сбора, приема и 
отправки по назначению поставляемого ав-
томехтранспорта горрайвоенкоматы раз-
вернули сборно-сдаточные пункты. При их 
организации учитывались максимальные 
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нормы пропуска автотранспорта – 60 авто-
машин, или 40 тракторов, или 120 мото-
циклов, или 120 тракторных прицепов на 
одну комиссию и не более 150 бочек на 
приёмщика тары под горючее (Русский ар-
хив… Т. 13. С. 252). В соответствии с Ука-
зом Президиума Верховного Совета СССР 
от 30 июня 1941 г. «Об автотракторном и 
гужевом транспорте, поставленном для 
Красной Армии» транспортные средства от 
государственных организаций, учреждений 
и предприятий, промысловой и потреби-
тельской кооперации и прочих обществен-
ных организаций принимались безвозмезд-
но; от колхозов и отдельных граждан – за 
плату. Оплата поставленных автомашин, 
тракторов, тракторных прицепов и мото-
циклов производилась местными военными 
органами по отпускным ценам промыш-
ленности 1940 г. с учетом качественного 
состояния каждого предмета (КПСС о Воо-
ружённых Силах Советского Союза, 1981. 
С. 300).  

Планы мобилизации автомехтранспор-
та с большими трудностями выполнялись 
во всех регионах ЗабВО. В г. Якутске води-
тели и автопарк не были подготовлены к 
мобилизации. Все автохозяйства в боль-
шинстве своем представляли автомашины 
необорудованными, технически неисправ-
ными и с многочисленными дефектами. 
При повторных поставках дефекты зачас-
тую не устранялись. Поэтому автомашины 
приходилось возвращать со сборно-
сдаточного пункта с повторным представ-
лением, что осложняло и затягивало срок 
окончания работы приемной комиссии 
(Филиал Национального архива Республи-
ки Саха (Якутия) (ФНАРС(Я). Ф. 4. Оп. 14. 
Д. 24. Л. 119, 120, 122). Показателен при-
мер с автомашиной 03-02 Якутской МТС. В 
первый день поставки автомехтранспорта 
директор МТС Устинов направил автома-
шину на сборно-сдаточный пункт с дефек-
тами и негодной резиной. Резина, предна-
значенная для этой машины, была снята и 
одета на другую машину, которую напра-
вили в Кильдямцы, и только на следующий 
день эта же машина была направлена на 
новой резине, но опять таки с разбитой ка-
биной. В общей сложности машина воз-

вращалась 4 раза. Для выполнения наряда 
приемной комиссией было вызвано из раз-
личных организаций города дополнительно 
12 автомашин, но они также оказались в 
неисправном состоянии, вследствие чего 
наряд был не выполнен на 60 грузовых ав-
томашин и 6 мотоциклов (Ростов, 2011. 
С. 77). На 7 августа 1941 г. наряды на по-
ставку автомехтранспорта не были выпол-
нены и военными комиссариатами Иркут-
ской области. По грузовым автомашинам 
при наряде 2712 поставлено было 1474; по 
тракторам соответственно 308 и 266 
(ФНАРС(Я). Ф. 4. Оп. 14. Д. 24. Л. 85 об., 
122, 128). 26 июля 1941 г. военный комис-
сар Бурят-Монгольской АССР М.И. Бол-
бенков докладывал секретарю обкома 
ВКП(б) С.Д. Игнатьеву и председателю 
СНК С.М. Иванову об угрожающем поло-
жении с поставкой автотранспорта на 
Большие учебные сборы: «Наряд не выпол-
няю вследствие технической неисправно-
сти автомашин и в особенности негодности 
резины» (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 33. 
Л. 75, 85 об., 118). План выполнения наря-
дов на поставку техники для Больших 
учебных сборов округа по Бурят-
Монгольской АССР составил: по легковым 
автомашинам – 82 %, грузовым – 77 %, 
тракторам – 75 % (из них 9 возвращено) 
(Ростов, 2009. С. 75). На 10 августа 1941 г. 
выполнение мобилизационных планов на 
поставку грузовых автомашин Читинским 
облвоенкоматом составило 59 %, легковых 
– 61 % (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 33. 
Л. 75). 

Для ремонта автомехтранспорта, по-
ставляемого в Красную Армию, в регионах 
округа были организованы ремонтные мас-
терские. Так, в Нерчинском районе Читин-
ской области работало 6 ремонтных бригад 
по 10 человек каждая. В Карымском районе 
все ремонтные мастерские работали круг-
лые сутки. Из всех хозяйств для ремонта 
машин были собраны запасные части. Это 
дало возможность отремонтировать 109 
машин. В Газимуро-Заводском районе до 
учебных сборов на ходу было только 8–9 
машин. В результате организованного ре-
монта смогли поставить в РККА 41 машину 
(ГАЗК. Ф. П-6307. Oп. 27. Д. 10. Л. 93). Од-
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нако в целом положение с выполнением 
планов мобилизации было тяжелым. Не-
смотря на принятые меры, установленные 
наряды на поставку автомехтраспорта для 
воинских частей республиками и областями 
округа выполнялись с большими трудно-
стями. В августе 1941 г. на сборно-
сдаточные пункты Иркутской области из 
формирующихся воинских частей было 
возвращено 47 технически неисправных 
гусеничных тракторов. Решением Сужен-
ного заседания Иркутского облисполкома 
от 19 августа 1941 г. срок их ремонта был 
установлен к 25 августа. Однако по причи-
не отсутствия запасных частей, квалифици-
рованных кадров и слабой ремонтной базы 
первые 7 тракторов вышли из ремонта 
только к 7 сентября (ГАНИИО. Ф. 127. 
Оп. 1. Д. 760. Л. 101, 103). 13 августа 
1941 г. на заседании Военного совета Заб-
ВО были подведены итоги выполнения ре-
гионами округа мобилизационных планов 
по поставке автомехтранспорта и военно-
обязанных на Большие учебные сборы. 
«Автохозяйства к сдаче машин были не 
подготовлены, – отмечалось в решении Во-
енного совета. – Машины сдавались неис-
правными. Имело место со стороны от-
дельных областных военных комиссаров 
укрывательство поставщиков, поставляю-
щих плохой автотранспорт... План поставки 
автотранспорта полностью в положенные 
сроки не выполнен ни по одной области» 
(ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 33. Л. 85 об.) 
Мобилизационные планы по поставке ав-
томехтранспорта военными комиссариата-
ми округа были выполнены только к началу 
сентября. 

В сентябре – октябре 1941 г. в ЗабВО 
началось формирование 209 и 210-й стрел-
ковых дивизий, в декабре – 97-й (2-го фор-
мирования) и 116-й (2-го формирования) 
стрелковых дивизий, воздушно-десантной 
бригады и отдельных воинских частей. В 
феврале – марте 1942 г. приказом коман-
дующего Забфронтом началось формиро-
вание 225, 226, 227, 228, 229-й и 232-й от-
дельных стрелковых бригад, 96-й (2-го 
формирования), 321-й, 399-й (2-го форми-
рования) и 401-й (2-го формирования) 
стрелковых дивизий (Справочник стрелко-

вых дивизий. О формировании, преобразо-
вании, переподчинении и боевом составе 
стрелковых дивизий в период Великой 
Отечественной войны 1941–1945 гг. 
// ЦАМО РФ. Инв. № 6391. С № 101 по 140. 
Л. 8, 18, 19; Справочник стрелковых диви-
зий. О формировании, преобразовании, пе-
реподчинении и боевом составе стрелковых 
дивизий в период Великой Отечественной 
войны 1941–1945 гг. // ЦАМО РФ. Инв. 
№ 6393. С № 281 по 422. Л. 714, 715, 717; 
Ростов, 2007. С. 472, 473, 474). Укомплек-
тование новых воинских формирований ав-
томехтранспортом военные комиссариаты 
осуществляли по дополнительным нарядам 
с большими трудностями. Оставшийся в 
народном хозяйстве автопарк в основном 
требовал капитального и капитально-
восстановительного ремонта. Запасных 
частей для ремонта автомехтранспорта, по-
ставляемого в РККА, катастрофически не 
хватало. Сроки его ремонта затягивались во 
всех регионах Восточной Сибири. Крайне 
медленно ремонтировались 42 трактора во-
инских частей ЗабВО, доставленных на ка-
питальный ремонт в Касьяновскую и Зала-
ринскую МТМ Иркутской области ещё в 
начале 1940 г. На 15 июля 1941 г. из ремон-
та было получено 14 тракторов, а к ремонту 
оставшихся 28 не приступали (ГАНИИО. 
Ф. 127. Оп. 1. Д. 564. Л. 83). 25 сентября 
1941 г. командующий округом генерал-
лейтенант М.П. Ковалев и член Военного 
совета корпусный комиссар К.Н. Зимин об-
ратились к руководству Иркутской области 
с просьбой дополнительно к договору 
Главного автобронетанкового управления 
(ГАБТУ) Красной Армии разместить в 
МТС области для ремонта 110 тракторов и 
обеспечить их запасными частями и мате-
риалами (Государственный архив новей-
шей истории Иркутской области 
(ГАНИИО). Ф. 127. Оп. 1. Д. 562. Л. 3). 
10 октября 1941 г. на просьбу командова-
ния ЗабВО об организации ремонта и обес-
печении запасными частями 350 автомашин 
и 150 автомоторов правительство Бурятии 
сообщило: «Автоуправление при СНК Бу-
рят-Монгольской АССР не имеет ни соот-
ветствующей авторемонтной базы, ни ква-
лифицированной рабочей силы... Автомас-
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терские Наркомзема могут принять на ре-
монт не более 20 автомашин при условии 
предоставления запчастей и обеспечения 
квалифицированной силой» (Там же). 

С началом 1942 г. напряженность в вы-
полнении планов ремонта и поставки авто-
мехтранспорта в Красную Армию в регио-
нах Забфронта не спала. Самой сложной и 
подчас неразрешимой проблемой явилось 
отсутствие запасных частей и слабость ре-
монтной базы. По примеру ряда военных 
округов в Забфронте развернулось движе-
ние по сбору и восстановлению запасных 
частей. На 26 февраля 1942 г. комсомольцы 
Читинской области собрали запасных час-
тей на 75 450 руб., Иркутской области – на 
297 680 руб. (РГАСПИ. Ф. 17. Оп. 123. 
Д. 99. Л. 3, 8, 9). На 25 февраля 1942 г. ком-
сомольцы и молодежь Железнодорожного 
и Центрального районов Улан-Удэ и семи 
районов Бурят-Монгольской АССР собрали 
20861 деталь для автотранспорта (Государ-
ственный архив Республики Бурятия 
(ГАРБ). Ф. П-1. Оп. 1. Д. 1820. Л. 8). Но эта 
общественная инициатива в целом не смог-
ла изменить положение с запасными час-
тями. 

Огромная нужда в запасных частях вы-
двинула перед Наркомземом Бурят-
Монгольской АССР вопрос организации их 
производства на предприятиях местной 
промышленности и в МТС (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 4203. Л. 66, 67). Постановлением 
СНК Бурят-Монгольской АССР № 703 от 
11 декабря 1941 г. производство и рестав-
рация тракторных запасных частей были 
размещены на семи предприятиях г. Улан-
Удэ на сумму 196 999 руб. Планом обкома 
ВКП(б) эта цифра была увеличена до 
240 270 руб. Вместе с тем в силу объектив-
ных причин установленные задания по вы-
пуску запасных частей систематически не 
выполнялись. На 22 июня 1942 г. установ-
ленный план был выполнен только на сум-
му 155 261 руб. Кроме того, производст-
венный брак при выпуске запасных частей 
составил 20 714 руб. 38 коп. (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 4135. Л. 279). Неблагополучное 
положение с поставками автотранспорта 
для РККА из народного хозяйства требова-
ли принятия срочных мер. В соответствии с 

Постановлением СНК СССР № 809 от 
10 марта 1942 г. и решениями Суженных 
заседаний исполнительных органов госу-
дарственной власти в регионах Забфронта 
был произведен единовременный учет за-
пасных частей для автомобилей. На 10 ап-
реля 1942 г. учёту подлежали запасные час-
ти во всех автохозяйствах, складах, базах, 
учреждениях МТС и МТМ колхозов как 
новые, так и бывшие в употреблении. От-
дельно учитывались автозапчасти, тре-
бующие ремонта и переделанные. Не под-
лежали учёту запчасти, которые не могли 
быть восстановлены (Там же. Л. 84). 

Вопросы ремонта и поставки автомех-
транспорта неоднократно обсуждались на 
Суженных заседаниях исполнительных ко-
митетов, бюро обкомов и горрайкомов 
ВКП(б). 25 февраля 1942 г. СНК Бурят-
Монгольской АССР и обком ВКП(б) при-
няли постановление «О мероприятиях по 
мобилизации и ремонту неходового авто-
транспорта». Постановлением предусмат-
ривалось к поставке 311 автомашин, в том 
числе 189 из районов республики. Из обще-
го количества автомашин предполагалось 
отремонтировать – 227, поставить исправ-
ных автомашин, стоящих без резины и ак-
кумуляторных батарей, – 84. Решением 
бюро обкома ВКП(б) к 15 марта 1942 г. на 
сборно-сдаточные пункты должно было 
быть поставлено 240 грузовых автомашин и 
13 тракторов. Для ремонта автомашин, по-
ставляемых в РККА, постановлением СНК 
Бурят-Монгольской АССР и обкома 
ВКП(б) № 93сс от 18 февраля 1942 г. были 
определены ремонтные базы в 13 наиболее 
крупных организациях. Среди них Автоба-
за СНК, Союззаготтранс, Автоуправление, 
Буркоопсоюз и др. (Там же. Л. 176, 191, 
192, 193, 194, 195). Однако сроки ремонта 
автомехтранспорта выполнены не были. 
Тяжелое положение с техническим состоя-
нием автомехтранспорта побудило военно-
го комиссара Бурят-Монгольской АССР 
полковника М.И. Болбенкова обратиться в 
правительство республики. В письме на 
имя заведующего военным отделом обкома 
ВКП(б) С.Д. Игнатьева и председателя 
СНК С.М. Иванова он просил обратиться к 
Правительству Союза ССР с ходатайством 
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о снижение лимита поставки автотранспор-
та для Красной Армии. Правительство рес-
публики отклонило просьбу военного ко-
миссара и приняло решение возбудить хо-
датайство перед СНК СССР об отпуске для 
республики резины и запасных частей, что 
позволяло безболезненно выполнить план 
поставки автотранспорта (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 3696. Л. 142).  

Невыполнение нарядов на поставку ав-
томехтранспорта в установленные сроки 
было характерным для всех регионов Заб-
фронта. В целях оказания помощи Тихо-
океанскому флоту своим решением № 144 
от 3 февраля 1942 г. бюро Иркутского об-
кома ВКП(б) утвердило расчет поставки 
380 грузовых автомобилей (ГАНИИО. 
Ф. 127. Оп. 1. Д. 623. Л. 20). Это решение 
обкома ВКП(б) хозяйственными организа-
циями области выполнялось с большими 
трудностями. По постановлению ГКО от 
27 июля 1942 г. № 176 «О ремонте тракто-
ров Народного Комиссариата обороны» из 
плана ремонта 167 тракторов на 5 октября в 
области было отремонтировано только 
60 или 35,3 %. В целях окончания ремонта 
военных тракторов к 10 ноября бюро Ир-
кутского обкома ВКП(б) обратилось к ко-
мандованию Забфронта с просьбой о ко-
мандировании необходимого количества 
бойцов в МТС и мастерские для ремонта 
тракторов (ГАНИИО. Ф. 127. Оп. 1. Д. 668. 
Л. 100). 

В соответствии с постановлением СНК 
СССР от 13 мая 1942 г. к 5 июня во всех 
регионах округа был произведен переучет 
всех автомашин, тракторов и автоприцепов 
всех марок как исправных, так и требую-
щих ремонта, принадлежащих всем органи-
зациям, предприятиям, стройкам, включая 
предприятия оборонной промышленности, 
путей сообщения и Наркомата Внутренних 
Дел (НКВД). Исключение составили тыло-
вые военные организации и ведомства, где 
перепись автомехтранспорта производи-
лась в особом порядке (ГАНИИО. Ф. 127. 
Оп. 1. Д. 668. Л. 253). По решению замес-
тителя командующего Забфронтом по авто-
бронетанковым войскам генерал-майора 
Ананьева № 41/0668 от 16 мая 1942 г. в це-
лях недопущения разукомплектования при-

нятого автомехтранспорта приём машин из 
народного хозяйства был организован в 
пунктах железнодорожных станций. Вся 
приемка машин на сборных пунктах была 
возложена на командира 4-го учебного ав-
томобильного полка. После приёмки охра-
на принятой техники осуществлялась сила-
ми воинских частей (ГАНИИО. Ф. 127. 
Оп. 1. Д. 724. Л. 102). В Бурятии прием ав-
томехтранспорта был возложен на военный 
склад НКО № 414 в г. Улан-Удэ (ГАРБ. 
Ф. Р-248. Оп. 3. Д. 72. Л. 14). 

На сроках и качестве ремонта техники, 
поставляемой в РККА, негативно сказывал-
ся недостаток квалифицированных специа-
листов. В 1941–1942 гг. деятельность МТС 
в Бурят-Монгольской АССР резко ухудши-
лась. В действующую армию были мобили-
зованы квалифицированные кадры, а новые 
подготовить не успели (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 4438. Л. 6). В 1942 г. из 31 МТС 
республики ни одна не выполнила годового 
плана. План тракторных работ был выпол-
нен только на 49,6 %. Основными причи-
нами этого являлись отсутствие запасных 
частей и низкий технический уровень кад-
ров механизаторов. Ввиду отсутствия ква-
лифицированных кадров по обслуживанию 
машин мехстеклозавод смог держать в ра-
боте только 2–3 машины (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 4203. Л. 24, 66). За годы Великой 
Отечественной войны число грузовых ма-
шин, занятых в сельском хозяйстве респуб-
лики, сократилось на 80 % (Базаржапов, 
1981. С. 147). Аналогичным было положе-
ние с водительскими и механизаторскими 
кадрами во всех регионах округа. 

Большую помощь регионам Восточной 
Сибири в ремонте автомехтранспорта ока-
зывали воины-забайкальцы. Для ускорения 
ремонта автомехтранспорта, поставляемого 
в РККА по Постановлению ГКО № 1230сс, 
с разрешения штаба Забфронта областной 
военкомат Бурят-Монгольской АССР при-
звал и распределил по г. Улан-Удэ 20 чело-
век-специалистов (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. 
Д. 72. Л. 107). По заданию Военного совета 
Забфронта осенью 1942 г. более 50 % лич-
ного состава запасных частей более 4 меся-
цев работали на сельскохозяйственных и 
оборонительных работах в Читинской об-
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ласти (ГАНИИО. Ф. 127. Оп. 1. Д. 724. 
Л. 102). В августе 1944 г. помощь колхозам 
Иркутской и Читинской областей оказыва-
ли свыше 3640 военнослужащих 913-го и 
386-го запасных стрелковых полков 41-й 
запасной стрелковой дивизии. Оказывая 
помощь колхозникам и рабочим предпри-
ятий, воины-забайкальцы показывали при-
меры самоотверженного труда. Так, под-
разделение старшего лейтенанта Шагалова 
на уборке урожая и ремонте техники в кол-
хозах Аларского района Иркутской области 
выполнили норму выработки на 140–160 %. 
Старший лейтенант орденоносец Крама-
ренко призвал своих подчиненных работать 
на уборке урожая как на фронте, не боясь 
холода и не жалея сил. В колхозе «Красный 
Нельхай» красноармеец Гущин восстано-
вил и привел в действие долгое время сто-
явший неисправным комбайн, комсорг Но-
вицкий – молотилку (Центральный архив 
Министерства обороны РФ (ЦАМО РФ). 
Ф. 8245. Оп. 114993. Д. 4. Л. 62, 92, 93). 

В 1943 г., несмотря на значительное 
сокращение мобилизационных нарядов, по-
ставка автомехтранспорта для действую-
щей армии в регионах Забфронта продол-
жилась (ГАРБ. Ф. Р-248с. Oп. 4. Д. 16. 
Л. 34). К этому времени в республиках и 
областях Восточной Сибири дефицит за-
пасных частей и квалифицированных кад-
ров проявился особенно остро. По Поста-
новлению ГКО № 2739сс от 13 января 
1943 г. по Бурят-Монгольской АССР под-
лежало сдаче в РККА 204 автомашины, в 
том числе 9 легковых. Вместе с тем по 
15 Наркоматам было освобождено от по-
ставок 720 автомашин (ЗИС-5 – 409,  
ГАЗ-АА – 311). Из оставшейся 601 авто-
машины – 516 требовали капитального и 
восстановительного ремонта. Таким обра-
зом, республика всего имела 85 автомашин, 
требующих среднего ремонта, остальные, 
как было сказано выше, требовали капи-
тального и капитально-восстановительного 
ремонта. На 13 марта 1943 г. Бурят-
Монгольская АССР сдала РККА только 19 
автомашин (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 108. 
Л. 1, 130). На 10 июня 1943 г. план ремонта 
и поставки автомашин для воинских частей 
Забайкальского фронта не был выполнен в 

полном объеме и Иркутской областью. Так, 
из 32 автомашин по наряду Усть-
Ордынский округ отремонтировал только 
3, ремонт остальных 29 автомашин не про-
водился из-за отсутствия запасных частей и 
слабости ремонтной базы (ГАНИИО. 
Ф. 127. Оп. 1. Д. 760. Л. 101, 103). На 1 ав-
густа 1943 г. в Бурят-Монгольской АССР 
из подлежащих сдаче в Красную Армию 
228 грузовых и 10 легковых автомашин, 
было поставлено только 2 легковых и 22 
грузовых (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 108. 
Л. 1). 

Темпы ремонта автомашин, поставляе-
мых в резерв Ставки Верховного Главного 
Командования весной 1943 г., вызывали 
обеспокоенность у командования Забфрон-
том. С 4 по 13 апреля комиссии штаба 
фронта проверили ход ремонта автомех-
транспорта в организациях и предприятиях 
народного хозяйства. В ходе проверки в 
Бурятии выяснилось, что «весь автопарк 
требует большой доукомплектованности, а 
из числа текущего ремонта в большинстве 
требуется средний и капитальный ремонт. 
Ходового парка в соответствии с требова-
ниями сдачи в Красную Армию не оказа-
лось ни одной единицы» (ГАРБ. Ф. П-1. 
Оп. 1. Д. 4233 ГАРБ. Ф. П-1. Оп. 1. Д. 4233. 
Л. 28). Комиссия сделала вывод, что «ре-
альные производственные возможности 
всех автохозяйств республики по состоя-
нию на 1 апреля 1943 г. надо считать до 
25 ремонтов в месяц. Отсюда весь постав-
ляемый автотранспорт может быть восста-
новлен только за 8 месяцев. На 1 апреля 
1943 г., безусловно, могло быть отремонти-
ровано и подготовлено к сдаче только до 60 
единиц автомашин. При этом члены комис-
сии указали на неэффективность использо-
вания имеющейся рабочей силы по восста-
новлению автомашин. Если на ремонтной 
базе Автоуправления в феврале работали 
20 чел., с конца марта – 43 чел., прикоман-
дированных с пересыльного пункта област-
ного военкомата, то в других организациях 
рабочая сила отсутствовала вовсе. В нар-
комате здравоохранения на 7 грузовых ав-
томашин среднего и капитального ремонта 
имелся только один шофер. В крупной ор-
ганизации Буркоопсоюз из имеющихся 
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13 чел. ремонтников, 6 являлись ученика-
ми, остальные были старшего возраста и 
женщины (Там же. Л. 27, 28 об.).  

24 мая 1943 г. комиссия в составе пред-
ставителя Забфронта майора Бойко, на-
чальника 4-й части областного военкомата, 
начальника Автоуправления при СНК Бу-
рят-Монгольской АССР проверила ход ре-
монта автомашин и составила акт о небла-
гополучном положении с ремонтом техни-
ки в республике. Несмотря на то, что на 
22 июля 1943 г. в автомастерских Авто-
управления СНК на ремонте техники, сда-
ваемой в РККА, работало 97 специалистов, 
мобилизованных облвоенкоматом, в тече-
ние 3 месяцев было отремонтировано и 
сдано только 25 автомашин при норме вы-
работки от 100 до 120 %. Комиссия сделала 
вывод о том, что данные специалисты «ис-
пользуются не по назначению, запчасти 
возможно расхищаются» (Там же. Л. 155). 
В целях ускорения ремонта автомашин, по-
ставляемых в резерв Ставки Верховного 
Главного Командования, правительством и 
обкомом ВКП(б) Бурят-Монгольской 
АССР были приняты решения о мобилиза-
ции всех запасных частей, имеющихся в 
хозяйствах республики. 25 января 1943 г. 
заместитель председателя СНК Бурят-
Монгольской АССР М. Ершов и военный 
комиссар полковник А.К. Рязанцев напра-
вили на имя командующего войсками Заб-
фронта и начальника ГАБТУ РККА обра-
щения с просьбой об отгрузке запасных 
частей на 85 автомашин среднего ремонта и 
110 автомашин капитального и капитально-
восстановительного ремонта и разрешении 
на ремонт автомашин в 78-й окружной ав-
тобронетанковой мастерской в г. Улан-Удэ. 
22 апреля 1943 г. заместитель председателя 
СНК Бурят-Монгольской АССР М. Ершов 
обратился к командующему Забфронтом с 
просьбой о выделении из воинских частей 
120 специалистов-ремонтников (ГАРБ. 
Ф. Р-248. Оп. 3. Д. 108. Л. 130, 202, 202 об., 
203). 

Значительно возросший дефицит за-
пасных частей и квалифицированной рабо-
чей силы негативно сказывался на выпол-
нении мобилизационных заданий по по-
ставке автомехтранспорта. Отсутствие пер-

вичных валов, блоков шестерен, электро-
оборудования, подшипников и других за-
пасных частей и топлива не давало воз-
можности весной 1943 г. в Бурят-
Монгольской АССР выпустить из ремонта 
уже отремонтированных рембазой Авто-
управления к 15 апреля 10 грузовых машин 
и стянуть готовых к сдаче в РККА 17 авто-
машин из районов республики (ГАРБ. 
Ф. П-1. Оп. 1. Д. 4233. Л. 28). Выпуск за-
пасных частей к автотракторной технике на 
предприятиях местной промышленности не 
обеспечивал выполнение планов ремонта и 
поставки техники. К декабрю 1943 г. в 
Якутской АССР насчитывалось 1170 авто-
машин всех марок без автопарка Дальстроя 
и НКВД. В то же время СНК Якутской 
АССР не имел в своем распоряжении абсо-
лютно ни одного комплекта авторезины, ни 
одной аккумуляторной батареи, ни ком-
плекта запчастей, необходимых для ремон-
та автомехтранспорта (Национальный ар-
хив Республики Саха (Якутия) (НАРС(Я)). 
Ф. 52. Оп. 19. Д. 296. Л. 210). «Чрезвычайно 
ограниченное количество запасных частей, 
поступивших в область за последние 4 года 
и слабость собственной ремонтной базы, – 
отмечалось в постановлении Суженного 
заседания Иркутского облисполкома № 739 
от 28 августа 1944 г., – явились причинами 
крайне не удовлетворительного техниче-
ского состояния автомобильного парка об-
ласти» (Государственный архив Иркутской 
области (ГАИО). Ф. Р-1933. Оп. 7. Д. 294. 
Л. 17). Изготовление запасных частей про-
мышленными предприятиями Бурятии в 
годы войны неуклонно возрастало. Если в 
1941 г. ими было изготовлено запасных 
частей на 30 045 руб., за 11 месяцев 1944 г. 
на 548 тыс. руб., то за 6 месяцев 1945 г. – на 
473,2 тыс. руб. (Базаржапов, 1981. С. 147, 
148). Однако это не смогло обеспечить 
снабжение МТС республики необходимы-
ми запасными частями и в какой-либо сте-
пени компенсировать недостающее по цен-
трализованным фондам. Завод № 34, про-
изводящий запасные части, сократился в 
два с лишним раза. Кроме того, большин-
ство МТС республики не имело сколько-
нибудь удовлетворительной ремонтной ба-
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зы (в частности, станочного оборудования) 
(ГАРБ. Ф. П-1. Оп. 1. Д. 4438. Л. 7). 

Усложняли ремонт автомехтранспорта, 
поставляемого в Красную Армию, и значи-
тельно заниженные нормы отпуска финан-
совых средств на его ремонт. 16 февраля 
1943 г. начальник автобронетанкового 
управления Забфронта полковник Хорьков 
сообщил в СНК Бурят-Монтольской АССР, 
что решением командующего войсками на 
автомашины, поставляемые фронту к 
1 марта 1943 г., выделено запасных частей 
из расчета 250 руб. для производства одно-
го среднего ремонта одной машины (ГАРБ. 
Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 108. Л. 205). В марте 
1943 г. выделенные Забфронтом запасные 
части на сумму 29 700 руб. обеспечивали 
только 10–15 % ремонтной потребности 
автотранспорта республики. В действи-
тельности, с учетом реального техническо-
го состояния автопарка на ремонт одной 
автомашины требовалось в среднем от 1800 
до 2300 руб. (ГАРБ. Ф. П-1. Оп. 1. Д. 4233. 
Л. 28 об.)  

Всеобщий дефицит запасных частей 
потребовал от государственных, партийных 
и военных органов решительных действий. 
С целью выявления наличия запчастей и 
материалов, необходимых для ремонта ав-
томашин, специально созданными комис-
сиями в хозяйствах Бурятии, Иркутской и 
Читинской областей были проведены про-
верки. В ходе них выявилось большое ко-
личество запасных частей и рабочей силы 
во всех проверенных организациях. При 
осмотре складов Буркоопсоюза в г. Улан-
Удэ были обнаружены запасные части и 
материалы, необходимые для выполнения 
установленных заданий по ремонту 6 авто-
машин (Там же. Л. 94, 96). Проверка в мас-
терских Автоуправления показала, что ре-
монт техники производился исключительно 
медленно. В течение трех месяцев было от-
ремонтировано только 5 автомашин. 17 ап-
реля 1943 г. Суженное заседание СНК Бу-
рят-Монгольской АССР приняло решение 
«Об учете всех запасных частей, находя-
щихся на складах в автохозяйствах респуб-
лики и передачи их Автоуправлению для 
ремонта». Автоуправлению было направ-
лено наибольшее количество запасных час-

тей, получаемых централизовано по наря-
дам от Забфронта и по линии областного 
военкомата, из числа собранных по рай-
онам (ГАРБ. Ф. П-1. Оп. 1. Д. 4233. Л. 155). 
Указанное выше постановление в намечен-
ные сроки выполнено не было. Обстановка 
требовала принятия жестких мер. В июле 
1943 г. правительство республики приняло 
решение о направлении в районы специ-
альных уполномоченных лиц с правом изъ-
ятия всех выявленных запасных частей. 
Для «поиска» запасных частей в автохозяй-
ствах начальник 4-й части облвоенкомата 
майор Гутовский и специалисты автодела 
были направлены на автомашине в районы 
с мандатом от СНК Бурят-Монгольской 
АССР на право изъятия запчастей со скла-
дов автохозяйств (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. 
Д. 108. Л. 1). К 22 июля 1943 г. в Авто-
управление поступили 2 машины разного 
рода необходимых запасных частей, дос-
тавленных майором Гутовским из Тарбага-
тайского района (ГАРБ. Ф. П-1. Оп. 1. 
Д. 4233. Л. 155). 

Проблемы и сложности в мобилизации 
автомехтранспорта народного хозяйства 
приводили к напряженности в отношениях 
районных военных комиссаров с руково-
дящим составом райкомов ВКП(б), вста-
вавших на защиту должностных лиц и ру-
ководителей предприятий, не выполнивших 
наряды на поставку автомехтранспорта. 
Такие противоправные действия руководя-
щего состава райкомов и горкомов ВКП(б) 
вносили дезорганизацию в выполнение мо-
билизационных нарядов. В решении бюро 
Якутского обкома ВКП(б) отмечалось, что 
в начале июня 1942 г. в период освидетель-
ствования мобресурсов путем мобилизици-
онных распоряжений Чурапчинский райво-
енком Колодезников изъял грузовые авто-
машины в Амгинской МТС, Амгинском 
зерносовхозе и три трактора в Чурапчин-
ской, Тюнгюлюнской и Таттинской МТС, 
занятых на полевых работах. Данный авто-
мехтранспорт был использован специально 
на перевозках военнообязанных из колхо-
зов на сборный пункт и негодных к строе-
вой службе после освидетельствования об-
ратно в колхозы. Данное решение райвоен-
кома вызвало неправильное понимание у 
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ряда ответственных партийных работников 
и хозяйственных руководителей. По их 
мнению эту задачу можно было решить, 
используя лошадей. Даже работники обко-
ма партии усмотрели в его действиях само-
управство и безобразие, а не стремление в 
условиях военного времени выполнить пе-
реосвидетельствование военнообязанных в 
установленные Наркомом обороны и ко-
мандующим Забфронтом сроки (Филиал 
Национального архива Республики Саха 
(Якутия) (Ф НАРС(Я). Ф. 3. Оп. 183. Д. 94. 
Л. 5, 6). 

В связи с созданием ненормальных 
взаимоотношений между районными воен-
ными комиссарами, партийными и государ-
ственными органами в отдельных районах 
Бурят-Монгольской АССР 16 декабря 
1944 г. Военный совет Забфронта направил 
письмо на имя председателя правительства 
республики С.М. Иванова и секретаря об-
кома ВКП (б) А.В. Кудрявцева. В своем об-
ращении руководство фронта обратило 
внимание руководителей республики на то, 
что «...райисполкомы и райкомы рассмат-
ривают райвоенкоматы как военную орга-
низацию лишь в мобилизационных вопро-
сах. В остальном военкоматам вменяется в 
обязанность выполнять все решения пар-
тийных и советских органов. В результате 
райвоенкоматы в ряде районов превращены 
просто в заготовительные организации... На 
местах отдельные работники райисполко-
мов и райкомов ВКП(б) недопонимают 
значение деятельности военкоматов, как 
органов, призванных крепить мобилизаци-
онную готовность района. Вмешиваются в 

их внутренние дела, жизнь и работу без ве-
дома Военного совета фронта и военного 
комиссара республики, поручают им вы-
полнять различного рода хозяйственные 
поручения, не относящиеся к их служеб-
ным обязанностям... Мухоршибирский рай-
ком ВКП(б) своим решением мобилизовал 
из райвоенкомата 5 чел. на заготовку дров, 
а военкома Борисова обязал немедленно 
выехать в колхоз и без разрешения райкома 
не выезжать... В сентябре 1944 г. Кяхтин-
ский райком ВКП(б) вынес решение о сня-
тии с работы райвоенкома майора Тропина 
с привлечением его к партийной ответст-
венности, выдвинув ему целый ряд необос-
нованных обвинений. Кроме того, райис-
полком и райком обязали его для нужд го-
рода заготовить 100 м3 дров. В случае несо-
гласия военных комиссаров, их отказ и за-
конные требования рассматривались пар-
тийными и государственными органами в 
районах как «неподчинение советской вла-
сти» (ГАРБ. Ф. Р-248с. Оп. 3. Д. 145. Л. 11). 

Подводя итог следует отметить, что в 
чрезвычайных условиях военного времени 
регионы Забайкальского фронта выполнили 
установленные планы мобилизации авто-
мехтранспорта народного хозяйства для 
нужд Красной Армии. Деятельность пар-
тийных, государственных и военных орга-
нов в решении стоящих задач характеризо-
валась согласованностью, бескомпромисс-
ностью, высокой требовательностью и мно-
гообразием используемых форм и методов. 
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